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INTRODUCCION

En los afos recientes, México ha atravesado por lapsos trascendentales; se desaté una crisis
financiera internacional que ha impactado a nuestra economia en practicamente todos los
sectores. En Estados Unidos cayeron los mercados financieros, la industria automotriz ha
estado al borde de la quiebra y los negocios inmobiliarios se vieron afectados por las hipotecas
suprime’, entre otros aspectos®. La economia de México ha sido golpeada en diversas formas:
las exportaciones de productos manufacturados han disminuido, el mercado interno también se
ha desequilibrado y las empresas han cerrado fuentes de empleo, las remesas de los inmigrantes
han mermado. Adicionalmente, los precios del petréleo han bajado, igual que los niveles de
recaudacion fiscal.

Y ademas, 2009 ha sido afo electoral. Hemos tenido unas elecciones de gobernadores, presidentes
municipales y diputados federales y locales sumamente costosas.

COMPETITIVIDAD MUNDIAL

El Foro Econémico Mundial elabora desde 1979 el Reporte de Competitividad Mundial en el que
observa, analizay evalta el desempefio de las distintas economias del mundo, sefiala las fortalezas
de cada pais, asi como sus dificultades para alcanzar un desarrollo sostenido. Su cobertura se ha
venido ampliando sistematicamente y, a la fecha, se extiende al escrutinio de 134 economias,
tanto desarrolladas como de paises emergentes®. Es ampliamente usado por los gobiernos de
los paises, los lideres empresariales y de opinién, asi como para estudios académicos y sirve de
plataforma para el disefio de politicas y estrategias para el desarrollo.

1. Los créditos en el mercado financiero de Estados Unidos se clasifican en prime y subprime. Los primeros son los
créditos que han existido tradicionalmente, otorgados a individuos solventes, con historial crediticio de calidad adecuada
y pagadores cumplidos, lo que garantiza un riesgo limitado de incumplimiento de las condiciones estipuladas en los
contratos. Un crédito subprime es una modalidad crediticia que se caracteriza por tener un riesgo de no pago superior a la
media del resto de los créditos.

2. http://es.wikipedia.org/wiki/crisis_hipotecaria_de_2007 Crisis hipotecaria de 2007. Wikipedia. Accesada el 15 marzo 2009
3. www.weforum.org. Michael E. Porter, Harvard University, Klaus Schwab World Economic Forum. The Global
Competitiveness Report 2008-2009. Accesada el 19 junio 2009.

53




CYAD

ADMINISTRACION Y TECNOLOGIA PARA EL DISENO

Tabla 1. indice de Competitividad Global 2007-2008

POSICION 2009 PAIS PUNTUACION | POSICION 2008 | POSICION 2007
1 Estados Unidos 5.74 1 1
2 Suiza 5.61 2 2
3 Dinamarca 5.58 3 3
4 Suecia 5.53 4 4
7 Alemania 5.46 7 5
8 Paises Bajos 5.41 8 10
9 Japon 5.38 9 8
10 Canada 5.37 10 13
28 Chile 4.72 28 26
29 Espana 4.72 29 29
60 México 4.23 59 52
64 Brasil 4.13 63 72
103 Venezuela 3.56 103 98

Como se observa en la tabla anterior, las diez economias mdas desarrolladas no han variado sus
posiciones en los Gltimos afios, sino de manera limitada. Sin embargo México ha disminuido su
ranking de ser la economia 52 en 2007, a la 59 en 2008 y a la 60 en 2009. En Latinoamérica, en
el presente afio, Chile es la 28, Brasil la 61 y Venezuela la 103.

Como complemento de esta informacién, el Foro Econdmico Mundial publicé el Reporte de
Competitividad de México (The México Competitiveness Report 2009) en junio de 2009 con
objeto de presentar un panorama de la competitividad del pais remarcando las fortalezas y las
areas problematicas. Se exploraron temas importantes como el diagnéstico del crecimiento del
pais, el impacto del Tratado de Libre Comercio (TLC), el mercado laboral, las Pequefas y Medianas
Empresas (PYMES), asi como la educacion.

Dice al respecto el Director Ejecutivo del Foro Econdmico Mundial Klaus Schwab: “Ante el
panorama de una de las mds serias crisis financieras y econémicas de Estados Unidos y del
resto del mundo, para el gobierno de México, asi como para la iniciativa privada, es crucial
comprometerse a definir e implementar una agenda de competitividad y sus correspondientes
politicas con objeto de asegurar un crecimiento econdmico sostenido y el bienestar de cada
mexicano en el largo plazo”.
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Tabla 2. Competitividad de México de acuerdo con
el Reporte Global de Competitividad 2008-2009

PILARES DE LA COMPETITIVIDAD PO(S;::S:BZE;::S;I)CO
Tamano del mercado 11
Estabilidad macroeconémica 48
Sofisticacion de los negocios 58
Salud y Educacion primaria 65
Sofisticacion de los mercados financieros 66
Infraestructura 68
Capacidad tecnolégica 71
Eficiencia de los mercados de bienes 73
Educacién Superior y Capacitacion 74
Innovacién 90
Instituciones 97
Eficiencia del mercado laboral 110

De acuerdo con el estudio de Competitividad de México 2009 del Foro Econémico Mundial, se
observan algunos puntos débiles en areas importantes. Para efectos de este trabajo, Gnicamente
nos referiremos a las cuestiones que impactan directamente en el sector de la construccién y se
dejan de lado las cuestiones sociales, politicas, etc. Entre algunos de los limitantes de la eficiencia
tenemos: el escenario extremadamente rigido del mercado laboral, las condiciones imperfectas
para la competencia en los mercados de bienes y servicios, la limitada calidad de la educacion,
especialmente la superior por lo que México adolece de individuos calificados, adaptables y en
constante aprendizaje, y, en consecuencia, las necesidades del pais de graduados en matematicas,
ciencias e ingenieria no estan suficientemente cubiertas, lo que reduce la capacidad de las
empresas para ser competitivas en la cadena de valor. La insuficiente innovacion y capacidad de
adoptar y adaptar tecnologias extranjeras también son condiciones restrictivas.

Ademas el Foro Econémico Mundial elaboré otro documento “Puntos de referencia del atractivo
nacional para la inversion privada en infraestructura en Latinoamérica®” (Benchmarking National
Attractiveness for Private Investment in Latin American Infraestructure). El indice del Atractivo
para la Inversion Privada en Infraestructura (Infraestructure Private Investment Attrctiveness Index,
IPIAI, por sus siglas en inglés) analiza 8 vertientes: Ambiente macroeconémico nacional, que

4. www.weforum.org. Mia , Irene, Estrda, Julio y Geiger, Tierry.Benchmarking Natrional Atractiveness for Private Investment
in Latin American Infrastructure”. World Economic Forum. 2007. Accesada el 19 junio 2009.
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estudia la estabilidad macroeconémica y el atractivo macroeconémico; el marco legal (estado de
derecho) incluyendo la eficiencia regulatoria, la ética publica y los procedimientos establecidos
para dirimir diferencias; el riesgo politico; la facilidad de acceso a la informacidn; la sofisticacion
y desarrollo de los mercados financieros que participan en el financiamiento a la infraestructura;
las experiencias anteriores de inversiones privadas en infraestructura; el gobierno y la sociedad,
incluyendo la voluntad de la sociedad de pagar por obras de infraestructura y las facilidades que
brinda el gobierno para las inversiones privadas.

La posicion general de México es la 5* en Latinoamérica. El IPIAl considera que el pais tiene
un excelente desempeno en aquellos factores que determinan el ambiente general para las
inversiones, 2° lugar después de Chile, también el 2° lugar en riesgo politico, 3° en ambiente
macroeconémico, es la 2* economia después de Brasil con gran apertura comercial desde 1994
con la firma del TLC, baja inflacién, control de la deuda externa, etc.

Por el otro lado, la mala experiencia con las inversiones privadas en infraestructura en el
pasado disminuye la clasificacion del pais. La inversion en infraestructura es baja. Asimismo, el
estudio marca que el gobierno no tiene una politica definida en cuanto a la inversién privada en
infraestructura lo que ha tenido como consecuencia que en los Gltimos diez afios la inversién
privada haya sido Gnicamente del 0.08% del PIB (Producto Interno Bruto) comparado con el
1.8% que es el promedio de la region.

POLITICAS PUBLICAS PARA EL DESARROLLO

Desde fines de los anos 80, México ha tenido un periodo de importantes reformas, ha vivido
un impresionante proceso de liberalizacién, apertura de la economia y estabilizacion macro-
economica. Parecen ser asuntos del pasado la extrema vulnerabilidad a los choques externos, la
inflacion incontrolada y el déficit fiscal® y de la cuenta corriente®, situacién del pais que ha sido
reconocida internacionalmente en los estudios de competitividad.

El gobierno ha sustentado su trabajo en un ejercicio sistematico de planeacién para mejorar
las condiciones de desarrollo de nuestro pais plasmado en los diversos Planes Nacionales de
Desarrollo que se elaboran a principios de cada sexenio. El consultado para este trabajo es el del
periodo 2007-2012"

5. www.banxico.gob.mx. Glosario de Informacién Financiera. Déficit o superavit es el resultado negativo o positivo que se
produce al comparar los egresos con los ingresos de un ente econémico. Déficit fiscal es el originado por la insuficiente
recaudacion tributaria lo que provoca que el gobierno tenga que financiar el gasto por otros medios, principalmente los
ingresos petroleros. Pagina accesada el 22 mayo 2009
6. www.banxico.gob.mx. Glosario. La Cuenta Corriente es un componente de la balanza de pagos donde se registra el comercio
de bienes y servicios y las transferencias unilaterales de un pais con el exterior. Las principales transacciones de servicios son
los viajes y el transporte, asi como los ingresos y pagos sobre inversiones. Las transferencias unilaterales se refieren a regalias
hechas por los particulares y el gobierno a los extranjeros y a regalias recibidas por extranjeros. La exportacién de bienes y
servicios y el ingreso de transferencias unilaterales entran en la cuenta corriente como créditos (con signo positivo) porque
llevan el recibo de pagos provenientes del extranjero. Por otra parte, la importacién de bienes y servicios y el otorgamiento
de transferencias unilaterales se registran como débitos (con signo negativo) porque significan pagos al extranjero. Pagina
accesada el 22 de mayo de 2009.
7. www.presidencia.gob.mx. Plan Nacional de Desarrollo 2007-2012. Pagina consultada el 2, 10y 20 junioy el 4, 9y 18 de
julio de 2009.
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EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2007-2012

La vision establecida en este documento es enfocar al pais hacia un desarrollo humano sustentable;
esta estructurado en cinco ejes:
e Estado de derecho y seguridad
e Economia competitiva y generadora de empleo
O Economia y finanzas publicas
O Productividad y competitividad
O Infraestructura para el desarrollo
e Igualdad de oportunidades
e Sustentabilidad ambiental y,
e Democracia efectiva y politica exterior responsable

En el eje de Economia competitiva y generadora de empleo, se analizé el rubro de Infraestructura
para el Desarrollo. El Plan reconoce la importancia de la infraestructura para que tanto las personas
como los bienes de produccién tengan acceso a los mercados, que los servicios basicos puedan
beneficiar a la poblacién y a las actividades productivas y sea sustento de integracién regional y
de un desarrollo equilibrado, para favorecer la competitividad de la economia y asi poder lograr
el crecimiento econémico y la generacién de mas fuentes de empleo con mejores salarios.

Como punto de partida, el Plan sefiala que a principios de este sexenio, México se ubicaba entre
el 5°y 7° lugres de América Latina, con una infraestructura 30% menos competitiva que Chile,
con insuficiente inversién (2% del Producto Interno Bruto, comparada con Chile 4% y China
9%). Para mejorar la competitividad del pais, la inversiéon deberia cuando menos duplicarse.

El Plan pretendia incrementar la cobertura, calidad y competitividad de la infraestructura. Para
lograr esto, aumentar el monto de la inversién era insuficiente; también se reconocia la necesidad
de revisar los procesos de planeacion y evaluacion de los proyectos, su presupuestacion,
contratacion y ejecucion para que fuesen de mayor rentabilidad social y econémica, y para
disminuir los retrasos y los sobrecostos consecuentes.

Los diferentes tipos de infraestructura prevista fueron: Telecomunicaciones y Transportes; Energia,
Electricidad e Hidrocarburos, Sector Hidraulico y Construccién y Vivienda. En el primer rubro,
el objetivo fue: “Garantizar el acceso y ampliar la cobertura de infraestructura y servicios de
transporte y comunicaciones, tanto a nivel nacional como regional, a fin de que los mexicanos
puedan comunicarse y trasladarse de manera agil y oportuna en todo el pais y con el mundo,
asi como hacer mas eficiente el transporte de mercancias y las telecomunicaciones hacia el
interior y el exterior del pais, de manera que estos sectores contribuyan a aprovechar las ventajas
comparativas con que cuenta México”

Respecto de la Construccién y de la Vivienda, se planeaba promover el desarrollo de ambos
sectores al ser altamente generadores de empleo y que tienen el potencial de ser motores del

crecimiento de la demanda interna, reduciendo la sensibilidad de fluctuaciones de la economia
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internacional. Dado que el sexenio del Presidente Fox fue llamado “E/ sexenio de la vivienda”,
la actual administracién planeé continuar impulsandola por los beneficios antes sefalados de la
construccion y por su evidente contenido como satisfactor social fundamental.

El Plan Nacional de Desarrollo 2007-2012 sefiala como objetivo respecto de la construccién y la
vivienda “Ampliar el acceso al financiamiento para la vivienda de los segmentos de la poblacion
mas desfavorecidos asi como emprender proyectos de construccion en un contexto de desarrollo
ordenado, racional y sustentable de los asentamientos humanos”. Asimismo sefala como
estrategias: Ampliar la cobertura de atencién y las opciones de financiamiento de la vivienda y la
construccion, incrementar la disponibilidad de suelo apto para el desarrollo econémico y para la
construccion de vivienda, mejorar la utilizacion de la infraestructura urbana y el equipamiento
existente, consolidar el Sistema Nacional de Vivienda, generar un mayor dinamismo de la vivienda
seminueva y usada y desarrollar un mercado eficiente de la vivienda en renta, y promover el
mejoramiento de la vivienda existente y la vivienda progresiva para la poblacién de menores
ingresos.

EL PROGRAMA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA 2007-20128

El Programa establece los objetivos, estrategias, metas y acciones para aumentar la cobertura,
calidad y competitividad de la infraestructura del pais y deriva del Plan Nacional de Desarrollo
2007-2012. Este Programa considera los sectores de comunicaciones y transportes, agua y energia.
Marca varios escenarios probables, desde un escenario inercial con una inversion del 2.0-3.0%
del PIB con recursos decrecientes debido a la disminucion de los recursos petroleros y la presién
del gasto en otros rubros; un escenario base con inversion del 3.0-4.5% del PIB que supone que
mas de la mitad de los recursos provenientes de la Reforma Hacendaria propuesta al Congreso
se destinarian a infraestructura, y un escenario sobresaliente con un aumento significativo en
los recursos publicos y privados para inversion en infraestructura como resultado de reformas
estructurales lo que supondria inversién de 4.5-6.0% del PIB.

TABLA 3. ESCENARIOS DE INVERSION EN INFRAESTRUCTURA 2007-2012
(EN MILES DE MILLONES DE PESOS)

SECTOR INERCIAL BASE SOBRESALIENTE
Carreteras 157 287 411
Ferrocarriles 32 49 92
Puertos 45 71 109
Aeropuertos 17 59 78
Telecomunicaciones 276 283 293
Agua potable y saneamiento 105 154 183

8 Programa Nacional de Infraestructura 2007-2012. Secretaria de Comunicaciones y Transportes. México. 2007.
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Hidroagricola y control de inundaciones 30 48 65
Electricidad 231 380 512
Produccién de hidrocarburos 605 822 1,071
Refinacion, gas y petroquimica 184 379 558
Total 1,682 2,532 3,372

Respecto de la infraestructura carretera®, para 2006 México tenia 107.9 mil kilémetros de carreteras
y 122.8 mil km con cuatro carriles con casi 1,000 km de carreteras nuevas o modernizadas en
las que se transportaban 445 millones de toneladas de carga. La red carretera estaba formada por
48.5 mil km de carreteras federales (14%), 163.5 mil km (46%) de caminos rurales, 71 mil km de
alimentadoras (20%) y 72.9 mil km de brechas (20%).

Para 2012 se pretendia construir o modernizar mas de 17 mil km de carreteras y caminos rurales,
incluyendo 12,500 que corresponden a la terminacion de 100 proyectos carreteros completos.
También incrementar de 72 a 90% la red carretera federal que opera en buenas condiciones
conforme a estandares internacionales.

A raiz de los eventos del 2007 en los mercados financieros internacionales se deterioraron
significativamente las expectativas de crecimiento global, especialmente en Estados Unidos. Las
condiciones del entorno internacional impactaron a la economia mexicana; las exportaciones
disminuyeron, asi como las remesas enviadas por los inmigrantes, el turismo y la inversién
extranjera directa; la disponibilidad de financiamiento en los mercados internacionales también
sufrié un ajuste importante. La paridad cambiaria Ilevé el peso mexicano hasta casi $15.00'° por
délar con rumores de que llegaba a $20.00""; también disminuyeron los precios del petréleo’. Con
las modificaciones del escenario macroeconémico, se revisaron las perspectivas del crecimiento
economico del pais y se planted la necesidad de ajustes en el presupuesto’.

Como respuesta del gobierno federal ante la crisis, se retomaron afiejas medidas econémicas:
generar un mayor gasto publico, mejorar las condiciones de financiamiento de los sectores
econémicamente prioritarios, invertir en obra publica para reactivar la economia, lo que propicia
una importante derrama econdmica regional y la tan esperada creacién de empleos; para lo
anterior se instrumenté el siguiente Programa:

9. www.presidencia.gob.mx Programas del Gobierno Federal. Infraestructura Carretera. 1 abril 2008.

10. www.inegi.org.mx. En febrero de 2009, el tipo de cambio alcanzé $14.9275 pesos por délar. Accesada el 3 de julio
de 2009

11. El 31 de julio de 2009, la cotizacién del peso al menudeo estaba en $12.90 a la compra 'y $13.35 a | venta. Periédico
Reforma. Negocios.

12. www.inegi.org.mx. El 31 de julio la mezcla mexicana se cotizaba en $64.51 ddlares el barril y el West Texas en $66.94
cuando el petréleo Olmeca llego a cotizarse en $135.32 délares por barril y el Istmo en $131.57 en junio de 2008.

13. www.cnnexpansion.com/obras. La sal y la pimienta de la construccién. 25 noviembre 2008.
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PROGRAMA PARA IMPULSAR EL CRECIMIENTO Y EL EMPLEO™"

Entre otros aspectos, se enfoco principalmente en el Programa de Gasto en Infraestructura con un
aumento de 65.1 miles de millones de pesos que incluye el inicio de una refineria de PEMEX y un
Programa de Apoyo Financiero y a la Infraestructura para impulsar la construccién y la vivienda,
incluyendo el financiamiento para el transporte urbano.

TABLA 4. PROGRAMA DE GASTO ADICIONAL (EN MILLONES DE PESOS)

Infraestructura de la Comisién Federal de Electricidad $ 4,000
Mantenimiento en PEMEX $ 6,000
Infraestructura en Seguridad Publica y Nacional $ 5,500
Vivienda $ 1,000
Infraestructura Educativa $ 6,000
Infraestructura Deportiva $ 1,000
Infraestructura Hospitalaria $ 4,500
Infraestructura Hidrogricola y de Riego $ 3,000
Infraestructura Turistica $ 500
Infraestructura Carretera $10,700
Infraestructura para aumentar la productividad en el campo $5,750
Infraestructura Urbana (Fondo Metropolitano) $ 750
Infraestructura Ferroviaria $ 1,650
Fondo PYME (Pequenas y Medianas Empresas) $ 2,000
FONAES (Fondo Nacional de Apoyo a las Empresas de Solidaridad) |$ 500
Sistema Nacional del Empleo $ 250
TOTAL $53,100

14. Programa para Impulsar el Crecimiento y el Empleo. Secretaria de Hacienda y Crédito Pdblico. Octubre 2008.
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En cuanto a la infraestructura, el gobierno pensaba dar créditos con el capital de BANOBRAS
(Banco Nacional de Obras y Servicios Pidblicos S.N.C."*,") hasta por $30 mil millones de pesos,
nuevas inversiones en infraestructura por $125 mil millones de pesos que contemplaban carreteras,
transporte urbano y agua y hasta $40 mil millones de pesos para financiamiento a la vivienda por
conducto de la Sociedad Hipotecaria Federal.

En este contexto, se generd el Programa de Apoyo Federal al Transporte masivo para apoyar
soluciones integrales al transporte urbano en las principales ciudades del pais. Los proyectos
deberian ser enfocados al desarrollo sustentable, contar con inversién privada y ser parte de los
Planes de Desarrollo Urbano de las ciudades. Las inversiones podrian ser recuperables o a fondo
perdido. Se identificaron 23 proyectos por 85 mil millones de pesos.

Asimismo se plantearon medidas para promover el desarrollo de la Infraestructura: Permitir la
adjudicacion directa de estudios para ciertos proyectos cuando el costo de los mismos sea de
5% o menos de la inversion, posibilitar que haya menos litigios por inconformidades en los
procesos de licitacion, autorizar la participacion de empresas que elaboren estudios y permitir
la recepcion y adquisicion de estudios propuestos por el sector privado para la realizacion de
proyectos de infraestructura.

El Gobierno del Distrito Federal también elaboré un Programa Emergente para la Reactivacion
Econémica y del Empleo en el Distrito federal con caracteristicas similares al Programa Federal.
Respecto de la Obra Plblica, se enlistaron una serie de obras para ser realizadas: remodelacion,
rehabilitacién y ampliacion de hospitales publicos, la construccién de siete preparatorias,
diferentes obras viales, el Programa multianual de rehabilitacion de trenes, plantas de bombeo,
agua para la Delegacion lztapalapa y obras hidraulicas diversas, mejoramiento de la imagen
urbana, obras de suelo en conservacion, inversiones en los bosques urbanos de San Juan de
Aragoén y Chapultepec.

LO QUE SE HA HECHO Y LO QUE NO SE HA HECHO

Con base en los Planes y Programas anteriormente revisado, se constataron las siguientes
acciones:

Dentro del Programa Federal de Apoyo al Transporte Masivo, y en coordinacién con los gobiernos
del Estado de México y del Distrito Federal, se construirdn una serie de trenes que conecten a la
Ciudad de México con el area conurbada. El Tren Suburbano tendrd tres sistemas: Sistema 1.- de
Buenavista a Cuautitlan con 27 km con una inversién de 12,500 millones de pesos (puesto en

15. www.banobras.org.mx BANOBRAS es el Banco de Desarrollo del Estado mexicano Banobras otorga financiamiento y
asistencia técnica para proyectos de infraestructura o servicios piblicos que las administraciones estatales y municipales
o sus respectivas entidades decidan llevar a cabo por cuenta propia o a través de concesiones, permisos o contratos de
operacién con empresas privadas tales como: Agua, alcantarillado y saneamiento, carreteras, vialidades, puentes y obras de
urbanizacién, adquisicién y habilitacién del suelo, adquisicién de vehiculos, maquinaria y equipo, equipamiento e imagen
urbana, proyectos de generacién y ahorro de energia, catastro y Registro Piblico de la Propiedad y el Comercio.

16. S.N.C. Sociedad Nacional de Crédito
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marcha desde 2008)", el Sistema 2 de Jardines de Morelos en Ecatepec, a Martin Carrera en la
Delegacion Gustavo A. Madero (para 2012) y el Sistema 3 que unird Chalco con Los Reyes, La
Paz (para 2010)'.

Se han licitado varios paquetes carreteros, uno en el noroeste del pais que consta de 79 km de
carreteras, libramiento ferroviario en la ciudad de Reynosa y un nuevo puente de ferrocarril
hacia Brownsville, Texas. Otros paquetes son en Baja California, Hidalgo, Sinaloa, Guanajuato,
Coahuila, Chihuahua y Nayarit. La SCT (Secretaria de Comunicaciones y Transportes) anuncié en
mayo del 2009 avance del 70% del Programa Carretero.

18 de julio de 2009 el Presidente Calder6n informé que en el primer semestre de 2009 se
otorgaron mas de 570 mil financiamientos y subsidios para la vivienda, de los cuales el Gobierno
Federal impulsé el 90%'.

Se puso en marcha el Programa de Empleo Temporal?°.

Sin embargo persisten los problemas en el Sector de la Construccion:

El decrecimiento del Sector para 2009 se estima en -8.8% . El Gobierno tiene problemas
de recaudacion por lo que las inversiones anunciadas en los Planes y Programas no se ve
suficientemente cristalizada. La SCT ha retardado la asignacion de recursos para los proyectos del
Programa Nacional de Infraestructura para el afio en curso por lo que estos no se llevan a cabo
conforme a lo planeado. Debido a lo anterior y a la falta de liquidez en el mercado mundial, y de
acuerdo con proyecciones la CMIC (Camara Mexicana de la Industria de la Construccion), este
ano se perderdan 249,000 empleos en el Sector?.

La inversion privada en infraestructura fluye de manera muy lenta debido a que los proyectos
necesitan tener un tamafno viable y un retorno de la inversion factible. Adicionalmente, y de
acuerdo con el BID (Banco Interamericano para el Desarrollo) los proyectos de infraestructura
con mas posibilidades de captar el interés de los inversionistas son aquellos de corto y mediano
plazo que plantean el refinanciamiento del riesgo en la fase final. Cabe hacer notar que las tasas
y los margenes tienen que ser semejantes a los de los proyectos de Estados Unidos, Brasil, Chile
y otras partes del mundo®.

17 www.cnnexpansion.com. Tren suburbano inicia pruebas en el DF. 4 diciembre 2007.

18 www.presidencia.gob.mx. Programas del Gobierno Federal. Tren Suburbano. 3 abril 2008

19. www.sapiensa.org/sintesis. Sector vivienda fundamental para la generacién de empleos. Presidente Calderén.

20. www.presidencia.gob.mx. Programa de empleo temporal. 21 marzo 2008.

21. Presenta Construccién Balance Negativo. Periédico Milenio. 13 julio 2009. Con datos de la CMIC (Cdmara Mexicana
de la Industria de la Construccion).

22. Martinez Pefa, Roberto. Retarda SCT asignacién de recursos. Parédico El Economista. México 17 julio 2009.

23. Revista Obras. Se venden proyectos de Infraestructura. 17 junio 2008
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CONCLUSIONES

México tiene una buena imagen internacional. Los estudios de competitividad sefalan los logros
alcanzados, sin embargo, el desarrollo en México ha sido evidentemente insuficiente, seguimos
siendo un pais con altos indices de pobreza, mismos que se han acentuado a causa de la crisis
financiera internacional. En el aspecto social, el progreso econémico derivado de los programas
dirigidos a la poblacion de menores ingresos en los dos sexenios anteriores, actualmente no
generan riqueza sino que apenas ayuda a la supervivencia de los beneficiados.

En lo referente a la infraestructura nacional, una buena red de alta calidad es motor fundamental
de la competitividad, impacta de manera significativa en el crecimiento econémico y ayuda a
reducir las desigualdades en los ingresos y la pobreza de diferentes maneras. Una red eficiente
de infraestructura de comunicaciones y transportes es requisito para el funcionamiento de los
mercados, para el crecimiento de las exportaciones asi como para que las comunidades aisladas
puedan participar en las actividades econdmicas y los servicios de educacion y de salud puedan
[legar a ellas. Un factor definitivo que marca la diferencia entre paises de alto y bajo crecimiento
es la infraestructura en todas sus vertientes.

Si bien la planeacion del gobierno reconoce lo anteriormente expuesto, la disminucién de los
ingresos por la baja en los precios del petréleo y en las exportaciones, asi como la insuficiente
recaudacion fiscal y el impacto de la crisis financiera mundial han dificultado la inversion en
infraestructura. Restricciones adicionales son la gran cantidad de obstaculos que subraya el Plan
Nacional de Desarrollo 2007-2012 en cuanto a los procesos de planeacién y evaluacion de los
proyectos, su presupuestacién, contratacion y ejecucion para que sean de mayor rentabilidad
social y econémica, y para disminuir los retrasos y los sobrecostos consecuentes.

Para superar la crisis el sector de la construccién y la vivienda tendran que tomar medidas

adicionales a las del gobierno para poder sobrevivir, y adin crecer y generar empleos en un
ambiente de restricciones e incertidumbre.
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